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Ultimele trei decenii, daca nu si ultimele trei luni, trei
saptamani sau trei zile, ne-au tot adus dezastre locale,
unele in serie, cauzate de furtuni si mici tornade, ploi
torentiale si viituri. Orage si sate au fost surprinse, au
murit copii $i oameni maturi, desi codurile portocalii
s rosii erau cunoscute.

Daca vorbim de comportamentul in situatii de urgenta,
fie acesta personal sau de grup, nu avem noi, inginerii,
prea multe aspecte in care s intervenim imediat. Dar
dacd vorbim de cladiri, strdzi sau localitati, ne
apropiem de comportarea in situ a constructiilor. Si
constatdim cd desi avem liste 1intregi de coduri,
normative §i instructiuni, viata si siguranta omului
depinde de niste conditii care nu prea mai seamana cu
ce am invatat la facultate despre actiuni extreme. Dar
nici casa omului, facutd cine stie cand, nu respecta
vreun normativ, localitétile nu cresc chiar ca in PUG,
PUZ sau PUD. Asta este realitatea.

Tn istorie, lupta cu intemperiile I-a ficut pe om si
invete multe si de acolo s-a dezvoltat chiar si stiinta
constructiilor, fie acestea si traditionale. In prezent,
cand vedem acoperisuri smulse de turbioane in
localitati, putem fi aproape siguri ca deoarece piata
ofera produse garantate "pe viata" si care par atat de
usor de montat, nici un inginer nu va fi solicitat sa

faca un proiect sau calcul, la urma-urmei este doar o
inlocuire de acoperis, punem niste suruburi si gata ...

Cand vedem strazi inundate si automobile acoperite de
apa pana la ferestre, ni se va spune cd precipitatia a
fost cea extrema, cu 100 de ani perioada de revenire si
canalizarea a refulat. Cand vedem case cu viitura de
un metru in interior, mobilier distrus si pivnite pline
cu apa, deplangem soarta oamenilor de acolo dar asa
sunt toate casele, pivnita este sub cota zero.

Este clar ca nu este de gluma cu schimbarile climatice
globale si cu despaduririle locale. O sa mai dureze
catva timp, poate si un secol-doud, poate cé se va topi
calota polara si vom avea din nou locuinte lacustre...

Desi nu doresc sé fiu foarte pesimist, se pare ca tot ce
s-a acumulat 1n stiinta constructiilor, ca si intr-0
anumitd capacitate a comunititilor de a invata din
dezastre, asa-numita "Cultura a prevenirii dezastrelor”
nu mai are valabilitate. As dori sa nu am dreptate...

Daca suntem de acord cd societatea apeleaza la
cunostinte si tehnici ingineresti numai la proiectele
mari si din bani publici, iar viata de zi cu zi din orice
targ sau sat depinde mult mai mult de ce cod meteo se
mai anuntd, probabil cd ar trebui sa schimbam multe
in ceea ce le spunem oamenilor despre constructiile in
care traiesc si lucreaza.

Japonezii trdiesc de mii de ani In zone cu risc de
tsunami, si stiu ca nu poti fi pescar la multi kilometri
de tarm, dar daca tot nu pleaca de acolo au construit
ziduri anti-tsunami si foisoare de refugiu pe plaje.
Tokyo are un imens sistem subteran de captare a
apelor pluviale la taifunurile anuale. Cei din sudul
SUA au in fiecare sezon tornade, dar casele din acele
zone au cate un adapost blindat subteran si daca nu te
evacuezi sau nu te protejezi, seriful vine cu legea si
pistolul.

Dintre romanii nostri...cati s-au gandit ce sa faca
preventiv la aceste furtuni sau viituri repetate? Sa nu
mai lase pe altii sd taie paduri? Desigur, suntem de
acord, dar sunt autoritati care sa vada ce si cum, nu o
sa plantdm noi copaci...

Poate cd pand acum au fost viituri doar in judetul
alaturat, dar nu ar fi buna o simpla scara catre un loc
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de refugiu in pod — la viitura sau inundatie? Sau o
camera cu mai putine ferestre mari pentru orele cu
furtuna de cod rosu? Este atat de greu sa gandim (fie
si artizanal) o altd arhitectura "anti-dezastru"? Cu usi
exterioare sau niste obloane care sa reziste temporar la
un metru de apa si pivnite cu usi etanse? Desigur ca o
casa facutd "traditional" nu poate rezista la orice. Si
nici orice tencuiala. Desigur ca acoperisul din tabla
usoard nu mai cere barne masive, dar nu ar trebui sa
aiba o structura care si tina la aceste mini-tornade?

Daca tot refacem canalizari cu bani europeni, poate ca
simpla aplicare a diagramelor de prea-plin din cartile
din 1960 nu mai este suficientd acum? Asta este o
tema pentru ingineri. Daca tot ne facem case noi si
scumpe, cu banii adusi de membrii familiei care
lucreaza in Europa, poate cd ne mai gandim un pic si
le si protejam chiar noi...

Solutiile pot veni de la noi, inginerii, prin calcule si
coduri, prin desene tehnice, trebuie sd colaboram cu
arhitectii, dar este greu de crezut cd numai prin
reglementari vor ajunge repede la cetatenii obisnuiti.
Poate sd pard banal si populist, dar ar trebui sa fie
intrebati si antrenati In cautarea de solutii simple chiar
locuitorii care au suferit. Dupa ce selectdim solutii
adecvate si fezabile, ar fi bine sa 1i putem ajuta cu
pliante si consultatii, daca ar colabora si autoritatile
locale si niste ONG-uri. Comisia Nationala CNCisC
este o asociatie profesionald apropiata de telurile unui
ONG si astfel ar putea contribui la Incetatenirea unei
noi culturi a prevenirii dezastrelor.

CEA MAI MARE DESCHIDERE DIN LUME,
REALIZATA CU STRUCTURI METALICE DIN
OTEL CORUGAT. RECORD MONDIAL
VIACON, IN EMIRATELE ARABE UNITE

Autor:

ing. Bogdan PUSTAN!
Coordonatori si coautori:
ing. Piotr TOMALA?
ing. Maciej NOWAK?
Editori:

dr. ing. Victor POPA*
Ana-Maria ONISEI®

1. Introducere

Ca tanar inginer, am avut privilegiul sa lucrez si sa
colaborez, in cadrul companiei in care activez, cu unii
dintre cei mai buni ingineri din Romania si Europa din
domeniul constructiilor metalice din otel corugat si nu
numai. Participdnd de-a lungul carierei la Conferinte
Internationale si Nationale, in urma carora am avut
privilegiul si posibilitatea dezvoltdrii personale si
profesionale continue, am luat decizia de a scrie
primul referat din cariera mea de inginer in domeniul
Ciilor Ferate, Drumurilor si Podurilor. Dupa o scurta
perioada de reflectat asupra temei pe care sa o aleg,

m-am gandit ca ar fi mai mult decat o oportunitate sa
aleg, ca primd temda a unui referat, cea mai mare
structurd metalica din otel corugat din lume. Din
cauza experientei minime in domeniul scrierii de
articole de specialitate, am apelat la colegii mei,
proiectantii  Recordului Mondial, pentru a fi
coordonatorii si coautorii mei, in elaborarea acestei
lucrari.

Prezentand tema aleasa, la una dintre intalnirile anuale
ale Comisiei Nationale de Comportare in situ a
Constructiilor din Romania, am solicitat ajutorul
domnului dr. ing. Victor Popa®*, membru al Academiei
de Stiinte Tehnice din Roménia si presedinte al
CNCisC, pentru editarea de specialitate a prezentei
lucrari, fiind onorat sd primesc un raspuns afirmativ
din partea domniei sale. Pentru editarea
tehnoredactarii am apelat la verisoara mea, Ana-Maria
Onisei®, de profesie jurnalist, care a fost draguta sa imi
sard in ajutor.

Trebuie sd fac precizarea ca acest articol este
proprietatea ViaCon Group, reprezentatd pe teritoriul
romaniei de S.C. ViaCon Romania S.R.L., precum si a
autorilor §i coautorilor acestuia si este protejat de
Legea drepturilor de autor, conform Conventiei de la
Berna - pentru protectia operelor literare, stiintifice si
artistice. Copierea, difuzarea, publicarea, divulgarea si
distribuirea acestui document, fara permisiunea
expresa a proprietarului, sau folosirea acestuia in alte
scopuri decat cele implementate, agrementate sau
acceptate de catre ViaCon, este strict interzisd si se
pedepseste conform legilor nationale si internationale
pentru protectia drepturilor de autor.

Revenind la tema acestui referat, doresc sa
impartagsesc cititorilor experienta noastrda ca Grup,
precum si incercdrile la care au fost supusi proiectantii
acestui pod.

Discutand cu proiectantii lucrarii, mi-a fost impartasit
inceputul colaborarii dintre societatea noastrd si
Ministerului Infrastructurii din Emiratele Arabe Unite,
in urma unei vizite a oficialitatilor arabe, organizata la
sediul central al companiei ViaCon, din Polonia. Parea
o intélnire obignuitd de afaceri, In care se prezentau
compania si produsele noastre cu liniile de productie
aferente. Nimeni nu banuia, la vremea aceea, viitoarea
evolutie a colaborarii.

In urma prezentirilor si discutiilor purtate, colegii
nostri si-au dovedit profesionalismul, cucerind astfel
oficialitatile arabe, care au inceput sa-si doreasca si sa
discute intre ei posibilitatea realizarii si in tara lor, a
unui pod din otel corugat, structura inca nerealizata la
timpul respectiv in Emiratele Arabe Unite.

Yinginer, ViaCon Romania SRL

%inginer diplomat, ViaCon Polska Sp. z 0. 0.

%inginer diplomat, ViaCon Construction Sp. z 0. 0.

“dr inginer, membru titular al Academiei de Stiinte Tehnice din
Romania si Presedinte al Comisiei Nationale de Comportare in
situ a Constructiilor

®Jurnalist, Editor si Consultant in Comunicatii la Festivalul
George Enescu
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Dupa scurte discutii interne, Beneficiarul a fost foarte
hotéarat, stiind exact ceea ce isi dorea de la acest prim
proiect: un pod unic, grandios, care sd starneasca
admiratie la nivel mondial si care sa demonstreze inca
o data, ca in Emiratele Arabe Unite, in toate domeniile
se doboara Recordurile Mondiale.

Conceptul a fost dezvoltat pe durata proiectarii,
deoarece nevoia initiald a Beneficiarului consta in
doua deschideri, care sia supratraverseze cele doud
sensuri de mers ale autostrazii existente, fiecare sens
fiind alcatuit din trei benzi, o banda de urgenta si
spatiul de siguranta (Fig.1).

Fig. 1. Schema gabaritului de autostrada existenta
km 36+345.4 Dubai - Ras Al Khajmah

(Drumul Emiratelor)

Fara sa fac o comparatie intre tara noastra si modul de
lucru din Emirate, beneficiarul a solicitat un lucru
corect din punct de vedere ingineresc si al dezvoltarii
continue al infrastructurii si anume un spatiu aditional
de libera trecere, adiacent autostrizii existente, care sa
poata tranzita inca doud benzi suplimentare, prevazute
din cadrul stadiului de proiect pentru dezvoltarea
viitoare a autostrazii, nevoie evidentiatd de cresterea
continud a traficului auto.

Datoritd celor sus-mentionate s-a optat pentru doua
deschideri a cate aproximativ 32 metri (Fig. 2).

Guinness ‘World
<= Record
FRaest Joheste &

T

Fig. 2. Vedere in perspectivi - concept initial -
Viaduct km 36+345.4 Dubai - Ras Al Khajmah
(Drumul Emiratelor)

Pe masura dezvoltirii proiectului §i pe masura
aprofundarii studiilor unui alt proiect derulat Tn paralel
de catre Ministerul Infrastructurii din UAE, s-a impus
o noua cerinta In tema de proiectare, pentru adaugarea
celei de-a treia deschideri cu un gabarit de minim
17.0/7.5 m, realizatd pentru construirea ulterioara a
coridorului de cale ferata Etihad Rail.

Astfel a luat nastere primul proiect realizat cu
produsele ViaCon — structuri metalice din otel corugat
- in Emiratele Arabe Unite, o supratraversare peste
Drumul Emiratelor, legdtura importanta Intre Dubai si

Ras Al Khajmah, rezultind o structurd cu tripla
deschidere de 32 m + 32 m +24 m (Fig. 3).

Sectiune Tranversala A-A
la km 36+345.400 din cadrul Orumului Emiratelor
Scara 1200

Khajmah (Drumul Emiratelor)

Supratraversarea peste autostradd a fost proiectata in
forma finald (Fig.3) fiind alcatuita din doud deschideri
de 32,66 m, masurate interax, avind 32,39 m la
interior, cu necesarul asigurarii unui gabarit pentru trei
benzi de autostrada a cate 3,70 m, o banda de urgenta
de 3,0 m si incd doua benzi de perspectiva a cate 3,70
m fiecare, pentru ambele sensuri de mers si o
deschidere suplimentara, tot de perspectiva, de 24 m
lungime, pentru construirea coridorului de cale ferata
aflat in stadiu de proiectare.

Dupa finalizarea constructiei benzilor rutiere
aditionale de perspectiva, structurile metalice vor
asigura un gabarit peste autostrada de cinci benzi si o
banda de urgenta pentru fiecare sens de mers, precum
si supratraversarea peste coridorul de cale ferata.

2. Proiectarea

Structurile  metalice au fost dimensionate la
departamentul tehnic din Polonia, de catre ing.
Wojciech Samolewski, ing. Maciej Nowak si ing.
Piotr Tomala, conform specificatiilor AASHTO
(American Association of State Highway and
Transportation Officials) si au fost calculate cu
Metoda Elementelor Finite pentru incércarea de 1,5 x
HL-93 (AASTHO) si un tandem de 2x165 kN la care
s-a adaugat incarcarea uniform distribuitd de 14 kN/m
(cerinte locale). Ulterior s-au realizat verificarile,
inclusiv pentru convoiul militar - vehiculul Caltrans P-
13. Convoaiele de calcul sunt reprezentate mai jos, In
Fig. 4.

Gabarit
Convoi HL-93 + UDL.
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Fig. 4. Schema actiunilor incarcirilor utile folosite la
dimensionarea structurilor metalice din otel corugat

Sistemul de fundare ales este alcatuit din trei randuri
de piloti forati, dispusi la o echidistanta de 2 m pe
toatd lungimea fundatiei, rezultind un total de 15
piloti forati pentru fiecare fundatie. La capetele
superioare ale pilotilor s-au realizat radiere din beton
armat. Structura metalica se fixeaza pe radierele din
beton cu ajutorul ancorelor metalice. Tn calcul,
imbinarea structura metalicd — fundatie este
considerata articulatie.

Structura de rezistentd a viaductului este alcatuitd din
placi din otel S500, cu grosimea de 12 mm (t), cu o
corugatie de 500x237 mm (PxH), Tmbinate cu
suruburi de inaltd rezistentda M24 clasa 10.9, dispuse
pe 4 randuri.

Trebuie subliniat faptul cd s-au luat masuri
suplimentare si inedite pentru atingerea deschiderii
record, unde fatd de constructiile din otel corugat de
pana acum S-au adus inovatii care constau in: tipul
otelului — S500 folosit in premiera la aceste tipuri de
structuri (inlocuind maximul S420 folosit pana acum);
suruburi M24 clasa 10.9 inlocuind astfel suruburile
M22 clasa 8.8. folosite pand acum; si dispunerea
suruburilor pe 4 randuri, fiind addugat inca un rand de
suruburi la cele 3 folosite Inainte, pentru acest tip de
produs — Fig. 5. Suplimentar si in premiera s-a realizat
0 armare a umpluturilor adiacente structurilor
metalice, realizata cu plase din otel 28 si 910, pentru
diminuarea eforturilor resimtite de structurile
corugate.

Timpanele viaductului, realizate din  blocheti
prefabricati din beton, au fost dimensionate ca ziduri
de sprijin cu pamanturi armate cu geogrile uniaxiale.
Blochetii reazema pe o fundatie din beton armat.

Fig. 5 — Schema plicilor din otel folosite pentru
realizarea pasajului cu deschidere record

Intre structura metalicd si timpanele finisate cu
blocheti prefabricati, s-au dimensionat coronamente
din beton armat, ranforsate cu armaturi BST500,
realizate pentru preluarea incarcérilor concentrate,
provenite din greutatea mare a blochetilor. La fata
exterioara a coronamentului din beton armat, structura
metalicd are montatd uzinal o fatd din otel, cu rol
estetic dar si de cofraj pierdut (Fig. 6).

Cofraj pierdet din otel,
dispus la fata exterioars

3 grinzii coronament H
realizats din ba, Dubai

e

Fig. 6. Cofraj pierdut din otel, dispus la fata exterioara
a coronamentului din beton armat

La crearea modelelor de calcul folosind Metoda
Elementelor Finite sunt foarte multe variabile care
trebuie  considerate, care influenteazd  direct
proportional calculul. Este foarte important si se
realizeze modelarea corespunzitoare a materialului
ortotropic din care este alcatuitd structura, sa se
uniformizeze parametrii sectiunii transversale pe toata
lungimea structurii metalice, sa se realizeze distributia
liniard a incarcarii de sub amprenta rotilor convoiului
si sa se realizeze analiza neliniard a terenului natural
precum si a conlucrdrii dintre structura metalica si
materialul de umplutura, folosind metoda ,,hardening
soil model”.

In imaginile urmitoare (Fig.7) sunt prezentate diverse
etape ale constructiei, care au fost analizate si
considerate in calcul. S-a analizat influenta realizarii
si compactdrii umpluturilor pentru fiecare strat
addugat, precum si influenta incarcarilor variabile
prevenite din: utilajele de constructie (pentru perioada
executiei - AA) dar si din convoiul de calcul (pentru
perioada de exploatare - AAA).

Structuri metalice

N7

instalate pe terenul natural
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Structuri metalice supuse la incdrcdri variabile pe perioada

executiel

T

Structuri metalice supuse la incdrcdri variabile pe perioada

executiel

Structurlle metahce supuse la incarcari varlablle pe
perioada executiei

Structurlle metahce supuse doar la 1ncarcar1 permanente
dupa finalizarea constructiei

Convoi de calcul dispus dupa finalizarea umplutufilor in
diferite locatii (pentru perioada de exploatare).

Fig. 7. Etapele de calcul realizate cu Metoda
Elementului Finit (Program utilizat Plaxis 2D, licentiat
pentru ViaCon Construction Sp. z.0.0.).

La constructia structurilor metalice din otel corugat
care interactioneaza si conlucreaza cu materialul de
umplutura din jurul lor, existd doud faze caracteristice

care sunt cele mai defavorabile.

Prima dintre fazele caracteristice defavorabile —
Ipoteza 1 de calcul (a) - este ih momentul in care
straturile de umpluturd au atins indl{fimea maxima a
structurii metalice (,,cheia” boltii), moment in care
intdlnim fenomenul de ridicare/deformare a partii
superioare a structurii metalice (Peaking), datorita
aparitieci momentelor incovoietoare maxime care
intind partea superioara a placilor din otel (Fig. 8).

Deformata structurii metalice

Fig. 8. Deformata structurii metalice cand nivelul
umpluturilor atinge inil{imea maxima a structurii
metalice
A doua faza caracteristica defavorabila — Ipoteza 2 de
calcul (b) - este dupa finalizarea constructiei, cand
suprafata de rulare este finalizatd §i incarcarile
permanente sunt maxime, la aplicarea convoiului de
calcul. Tn manualul de dimensionare a structurilor
metalice din otel corugat, ,,Design of soil steel
composite bridges” elaborat de catre Lars Pettersson si
Hakan Sundquist, sunt prezentate schematic n figura
4.8., distributia momentelor incovoietoare in douad

dintre cele mai defavorabile pozitii ale convoiului de
calcul, pentru situatia In care exista o singura structura
metalica de calcul.

Pentru o mai bund intelegere a actiunii convoiului
asupra structurii metalice, sunt prezentate mai jos
(Fig. 9) cele 2 pozitii defavorabile ale convoiului de
calcul, Tn cazul unei structuri singulare, figuri preluate
din manualul de dimensionare al structurilor metalice
din otel ondulat, amintit mai sus.

| . .
Fig.9 Extras din ,,Design of soil steel composite bridges”
elaborat de catre Lars Pettersson si Hakan Sundquist
(Figura 4.8) schema diagramei de moment in cazul
incarcarilor variabile rezultate din convoi, in cele mai
defavorabile pozitii ale acestuia (pentru cazul
structurilor individuale)

Mai jos se poate analiza o harta a eforturilor (Fig. 10)
resimtite in ansamblul structurd metalica-material de
umplutura, calculat de catre autorul acestui referat, in
cadrul unui proiect de Autostradi din Romania'. Se
poate observa cum eforturile, receptionate din
incarcarea rezultatd din convoiul de calcul, sunt
preluate de structura metalicA si transmise in
umplutura din jurul acesteia (culoarea galben + bleu =
120 — 30 kN/m?). Practic, acesta este Tn sine,
principiul de conlucrare sol-otel al structurilor
metalice din otel corugat, unde structura de rezistenta
a sistemului este alcatuitd din structura metalica plus
umplutura din jurul acesteia. Fiecare dintre ele
individual, fiind nesatisfacatoare nevoilor de

capacitate portanta.

g 8B R B % 8 B
8 8 8 2 8 B8

8 88 8 8 8 8 8

Fig. 10 Harti a eforturilor in cazul unui sistem de
conlucrare intre o structura din otel corugat si
materialul de umplutura din jurul acesteia

! Podet din otel corugat, km 7+760, Autostrada Brasov-
Téargu Mures-Cluj-Oradea, Sectiunea 2A, Lot 2.

........ (Continuare n nr. 4/2019)
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DE VORBA ...
Dragi colege, dragi colegi,

Capriciile vremii din ultima perioada, pe care
le resim{im cu totii, mi-au creat o serie de
probleme care m-au impiedicat sa-mi fac datoria
de a scrie la timp rubrica mea din B.l., pentru a
incheia si edita publicatia informativa a asociatiei
CNCisC. Noroc cu minunata noastra colega, d-na
Cherciu Georgeta - administrator al asociatiei si
editoare a acestor pagini (care mie, in paranteza
fie spus, imi este de mare ajutor): ma mai ‘“trage
de méneca”, atragandu-mi atentia in mod delicat
ca am obligatii de indeplinit fatd de comisie.

Mai este adevarat si faptul ca daca ai o
perioada de “relaxare” de la indeletnicirea de a
scrie, 1fi este tot mai greu sd reiei aceastd
activitate.

Si-acum, dupa aceasta introducere mai
“speciala”, sa incepem cu informatiile despre
noi.

Dupa cum stim cu totii, intdlnirea de
primavara s-a desfasurat la Cluj-Napoca, prin
organizarea colegilor nostri de la INCD URBAN-
INCERC - Sucursala Cluj-Napoca.
Coordonatoarea principald si sufletul acestei
activitati de organizare a fost (si trebuie sa-i
recunoastem meritele §i sa-i mulfumim) colega
noastra dr. ing. Henriette SZILAGYT, care este si
directoarea acestei sucursale. Nu putem sa nu
amintim  si  pe colegul nostru  Adrian
LAZARESCU, cel care ne-a asigurat functionarea
perfecta a logisticii de prezentare a referatelor in
cadrul sesiunilor  tehnico-stiintifice  ale
simpozionului, dar si pe ceilalti colegi din
sucursala, care cu sigurantd au dat un ajutor
consistent acestei exceptionale organizari.

Le multumim célduros tuturor si le aducem
prinosul nostru de recunostinta.

Doamna dr. ing. Henriette SZILAGYI s-a
implicat atat de mult in aceastd activitate, incat a
impresionat unanim pe toti participantii la
eveniment.

Am hotardit ca in mod exceptional sa-i
acorddm diploma de recunostintd, cu toate ca
pana acum am acordat-0 numai colegilor care au
organizat conferinte nationale CNCisC, cele care
se desfasoara o daté la 2 ani.

Doamna dr. ing. Henriette SZILAGYI a
depus eforturi uriase ca totul sa decurga perfect si
intalnirea a fost un succes. Va primi diploma
binemeritata la urmatoarea noastra intalnire.

Intalnirea nu ar fi fost posibild daci nu am fi
beneficiat de amabilitatea si bunavointa domnului
Decan al Facultatii de Constructii din cadrul
Universitatii Tehnice Cluj Napoca — conf. univ.
dr. ing. Nicolae CHIRA.

Pentru ca nu a putut participa la deschiderea
Simpozionului din motive profesionale, a decis sa
fie reprezentat de citre doamna prodecan conf.
univ. dr. ing. Nicoleta CORBAZAN, care ne-a
prezentat intr-un mod deosebit de frumos si
atractiv date despre facultate, profesori si
activitatea desfasuratd de acestia pentru instruirea
a nenumarate generafii de ingineri, care vor
continua nobila profesie a inaintasilor din acest
frumos domeniu: acela de a construi pentru
societate si pentru bunastarea natiunii lor.

Le multumim din suflet si ii asiguram de
toata aprecierea noastra pentru tot ceea ce fac si le
promitem ca vom fi aldturi in toatd stradania lor
de promovare a stiintei si tehnologiei in
detrimentul amatorismului si diletantismului.

La deschiderea lucrarilor simpozionului 1-am
avut alaturi si pe dl. Director general al INCD
URBAN — INCERC - conf. dr. arh.habil. Vasile
MEITA, care a avut cuvinte de laudid pentru
activitatea asociatiei noastre si care in semn de
inalta apreciere a acesteia si-a inscris institutia ca
persoana juridici in CNCisC. {i multumim in
mod deosebit pentru consideratia pe care o acorda
stiintei si tehnologiei, ceea ce caracterizeaza si
activitatea din institufia pe care cu pasiune §i cu
multd daruire o conduce si, nu mai putin, pentru
bundvointa §i amabilitatea de a gazdui
neconditionat sediul social al asociatiei noastre.

De altfel, o dovada a colaborarii stranse
dintre INCD-URBAN-INCERC si CNCisC 1in
domeniul tehnico-stiintific o constituie  si
conferinta din 29 mai a.c., intitulata “Contributia
INCD-URBAN-INCERC la dezvoltarea durabila
a habitatului uman european”, coordonata de dl.
Director General INCD URBAN-INCERC Vasile
MEITA si prezidatd de citre colegul nostru dr.
ing. Emil-Sever GEORGESCU - Secretar
Stiintific INCD URBAN-INCERC si
Vicepresedinte CNCisC, la care au participat si
membrii  ai  comisiei  noastre, inclusiv
subsemnatul. Conferinta s-a bucurat de un real
Succes.

Despre intélnirea de la Cluj-Napoca trebuie
sa mai mentionez cd evenimentul a fost
sponsorizat de doud firme dragi noud pentru ca se
bucurd de mult profesionalism si duc o activitate
favorabila domeniului constructiilor. Este vorba
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de Grupul IRIDEX, fondat si condus de un
profesionist de marca, respectiv de dl. prof.
Valentin TEODOROV si firma EURO
QUALITY TEST, condusa cu profesionalism si
fermitate de sotii ing. Gabriel si Daniela TRIF —
colegii nostri de asociatie.

Le multumim célduros si le dorim succese
depline n activitate.

Dragi colege, dragi colegi, urmeaza sa mai
discutam si de intdlnirea noastrd urmatoare din
aceastd toamnd. La sugestia mai multor colegi, se
doreste sa fie organizata spre mijlocul teritoriului
tarii pentru un acces mai facil.

Am vorbit la telefon cu dl. ing. Constantin
FLAMANZEANU, care s-a oferit la ultima
sedintd sa fie din nou organizator i mi-a promis
ca se va ocupa. Propune Olanesti sau Govora.
Urmeaza sa discute cu oficialitati si sa vada unde
este mai favorabil pentru noi.

Deocamdata cam atat despre acest subiect,
detalii in buletinul viitor din luna august. Se
preconizeaza ca intilnirea de toamna sa fie Tn a
doua jumatate a lunii septembrie.

In rest nu pot incheia fara a aduce inci o data
multumiri din suflet tuturor celor care m-au
felicitat in diverse moduri cu ocazia zilei mele
aniversare (Facebook, e-mail, mesaje, telefonic
etc.) si le doresc tot binele din lume si mai ales
multa sanatate.

Aceeasi urare o adresez din toatd inima
tuturor colegelor si colegilor nostri, cat si
colaboratorilor CNCisC.

Cu toata dragostea,
Presedinte
dr. ing. Victor Popa

Restantieri 2017 si 2018

ing. Afloare Maricica, ing. Boca Gheorghe, ing.
Enciu Adrian, dr. ing. Macoveanu Dan, ing. Nagy
Nandor, ing. Nedelcu Liontin, ing. Olteanu
Andrei Constantin, ing. Plescan Costel, ing.
Popescu Mircea, ing. Szel Alexandru, ing. Stetiu
Liviu-Radu, ing. Urs Cristian.

Restantieri 2018

ing. Andreka Adrian — Dan, ing. Andreka loana,
ing. Cernat Viorel, ing. Cucoara Cristian
Constantin, ing. Cucoard Ion Catilin, ing.
Czisztér Kalman Andras, ing. Fatu Aurelian, ing.

Hoddjeu Gheorghe, ing. Krutsch Helmuth, ing.
Opris Alexandru Silviu, ing. Puscasoiu Paraschiv,
ing. Radulescu Cristian Vlad, ing. Silvas Ion, ing.
Vasile Aurel.

S.C. SIBAREX S.A.
S.C. LESCACICOM S.R.L.
SIXENSE Soldata

Cotizatia de membru se poate transmite prin banca in
contul:

CEC Bank Fil. Sector 2, Ag. Pantelimon, in cont
IBAN RO83 CECE B210 37RO NO35 5794

Valoarea cotizatiei: 80 lei pers. fizice, 40 lei
pensionari; 600 lei pers. juridice.

Felicitam aniversatii lunilor iunie-iulie, ca si pe cei
care in aceastd perioadd isi serbeazd onomastica,
urandu-le sdandtate si mult succes in toate.

ing. Postoaca Marian 01 iunie
dr. ing. Ungureanu Valentin Vasile 09 iunie
ing. Tomsa Cristina 11 iunie
ing. Pap Emanuel Stefan 12 iunie
ing. Topala Cristian 12 iunie
ing. Sandor Zoltan 18 iunie
ing. Sararoiu Marian 20 iunie
ing. Mircea luliana Cristina 22 iunie
dr. ing. Popa Victor 22 iunie
ing. Cucoara lon Catalin 27 iunie
ing. Pintea Petre 27 iunie
ing. Cosovliu Lavinia 29 iunie
dr. ing. Draghici Gabriela 30 iunie
dr. ing. Georgescu Emil Sever 06 iulie
ing. Flamanzeanu Constantin 17 iulie
dr. ing. Savu Adrian 20 iulie
ing. Niculae Sorin 25 iulie
dr. ing. Mares Isbasoiu Catalina 28 iulie
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