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Un tragic eveniment de acum patru ani a readus in atentia
publica un caz de reamenajare a unei parti de constructie
industriala ca loc de spectacole, un club devenit popular si apoi
excesiv de aglomerat. Un anumit timp nu s-a Tntdmplat nimic,
dar intr-o noapte un jet de scantei de artificii, aparent banale, a
dus la un dezastru cu consecinte penale si chiar politice. Desi
procesul din justitie nu este inca finalizat, sunt evidente si au
fost dezvaluite erori grave de utilizare a unor materiale
inflamabile, de incédlcare a unor norme de aparare impotriva
incendiilor si blocare a cdilor de evacuare, cu un impact
exacerbat de lipsa unor controale eficiente. Interventia de
urgentd si apoi tratamentul unui numar foarte mare de victime
cu grave arsuri s-au dovedit dificile si inca apar aspecte de
dezbatut.

Nu este prima oara cand constatam ca exista factori de risc
care se acumuleazd treptat pana cand intervine un factor
declansator al unui eveniment care conduce la un dezastru. De
abia atunci se vede ca, daca s-ar fi luat masuri din timp, alta ar
fi fost situatia. De abia atunci vedem ca societatea (de ex.
patronii sau clientii acelui club) nu era constienta de
potentialul anumitor riscuri iar controlul public a fost viciat.
Iar societatea raspunde cu furie la erorile care pand atunci erau
(aparent sau real) ascunse. Este oare justificata o astfel de
furie? Cum am putea si o prevenim ?

in primul rand, consider ci lipsa cunoasterii situatiei este un
risc major. in domeniul nostru, urmarirea comportrii
constructiilor nu este (cel putin la prima vedere) ceva
spectaculos, instrumentele conceptuale si tehnico-stiintifice
sunt de mult cunoscute si avem un normativ specific. Inginerii
sunt incredintati ca toti cei care au proiectat si executat ceva au
respectat spiritul si litera legilor si normativelor. Cand se
discutd de eventuale riscuri, gandul 1i duce, poate, la

evenimente extreme, cum ar fi explozii, mari incendii sau
cutremure. Dar si la greseli grave, mai mult sau mai putin
asteptate. Si, cu toate acestea, astfel de comenzi nu vin cu
frecventa la care ne-am fi asteptat...

Partenerii sociali ai inginerilor, ca beneficiari sau clienti, nu
stau Insd sa numere cate stampile sau semnaturi are un proces
verbal de receptie a lucrarilor, casa este gata, hai sd o locuim.
Teoretic, orice constructie ar trebui sa fie sigurd, exista avize si
inspectii etc, cine intrd intr-un local nu cere cartea constructiei.
Doar daca apar avarii sau accidente, reactia este vehementa,
poate ajunge chiar si la furie. Omul de rand nu acceptd usor
ideea de risc, desi aceasta face parte dintre stiintele asociate
disciplinelor care se studiaza la constructii.

Cu privire la riscul public, ne putem Tntreba cum si prin ce
mijloace am putea face mai multi proprietari, administratori
sau utilizatori de cladiri publice sau inchiriate pentru uz public
sa stie cum sa reducd impactul unor riscuri printr-o urmarire
specializati a situatiei proprietitii avute in grija. Tn acest
context, ma gandesc la citeva semnale privind riscurile
potentiale pe care ar trebui sa le transmitem pe diferite canale
autoritatilor, in fiecare judet, la fiecare minister §i unitate
descentralizata:

- cate cladiri publice au cartea constructiei ? Mai ales cele
ridicate inainte de 1977... Se stie cum s-au comportat la
acel cutremur? Ce reparatii sau "consolidari" au fost
facute atunci?

- cate cladiri publice din judete sau din subordinea
ministerelor au solicitat si au inclus in buget sume pentru
aplicarea normativului P130? Mai ales n zonele puternic
seismice si/sau cu conditii dificile de teren...

- cati proprietari de cladiri publice au solicitat ierarhic
fonduri pentru a aplica Ordonanta nr. 20/1994 privind
reducerea riscului seismic, Tncepand cu expertizarea
conform Codului P100-3?

Cu privire la riscul privind proprietatea privatd si viata celor
din aceste cladiri, cum sa afle un proprietar dintr-o cladire ca
structura acesteia a inceput sa dea anumite semnale de alarma?
Ma gandesc la oamenii din blocuri, care nu alt buget decét
fondul de reparatii, cu greu adunat...Pentru acest mare numar
de asociatii de proprietari din blocuri ar fi necesard o campanie
de oferte din partea CNCisC prin care si le aducem la
cunostintd ce ar trebui sa facd pentru urmarirea comportarii
cladirii proprii si ce oferd membrii asociatiei noastre.

Si in final, dacd ne-am referi la consolidarea cladirilor evaluate
in clase de risc seismic, acum este evidenta o apatie si relativ
putine interventii. Nu trebuie sa ne mire cd aceeasi populatie
care nu s-a implicat in actiuni concrete, are asteptari majore $i
spera sa fie protejatd de societate iar in caz de dezastre va fi
deosebit de critica §i nemultumita, in general cu referire la
autoritati, pretinzand (poate justificat) ca nu a fost suficient de
bine informata si pregatitd sa faca fata situatiei.

Tn contextul unor accidente majore sau al unor cutremure cu
efecte grave, vor exista reactii emotionale corespunzand
omului si furiei sale moral justificate in fata temerilor sale si
neputintei de a se apara de un risc creat de prezenta sau
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locuirea sa 1n acest mediu in conjunctie cu alti factori sociali
pe care omul ii considera participanti cauzal la acel risc, chiar
daci acel risc era cunoscut.

O cauzd este si faptul ca, de multe ori, riscul e descris de
experti in termeni tehnici, si, In general, situatia poate fi dificil
de inteles, deoarece publicul nu are intotdeauna cunostintele
tehnice necesare.

De fapt, nu ar fi de neasteptat ca dupd un seism cu urmari
grave o parte din populatie sa exprime si sentimente de « furie
publica » asupra locatarilor-proprietari care au obstructionat
consolidarile, cét si asupra autoritatilor care ar putea fi blamate
cé nu au aplicat mai dur anumite legi !!! De obicei, In astfel de
stari tensionate publicul nu se intreabd dacd si de ce nu a
intreprins personal, din timp, unele masuri care i-ar fi usurat
situatia si ar fi redus pierderile, de exemplu consolidarea
cladirii in care locuieste. Astfel, de multe ori, specialistii
ignora emotia si eventuala revoltd mentala sociala, iar publicul
nu intelege (decat, eventual, tarziu) hazardul.

Printr-o comunicare adevata a riscului am putea si credm
conditii care sa limiteze nivelul de reactie de tip emotie,
revoltd mentalad sau furie ale populatiei corespunzator nivelului
pericolului / riscului, astfel incat raspunsul public sa fie
adecvat si sd fie gésite solutiile reale de evitare sau reducere a
riscului. lar emotia publica sa poata fi folosita chiar in interesul
reducerii riscului.

CEA MAI MARE DESCHIDERE DIN LUME,
REALIZATA CU STRUCTURI METALICE DIN
OTEL CORUGAT. RECORD MONDIAL VIACON, iN
EMIRATELE ARABE UNITE
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Fig. 18. Deplasari estimate ale structurii metalice si limitele
acestora acceptate.

4. Realizarea constructiei

Este foarte dificild realizarea unei constructii intr-0
zond de climat complet diferit, mai ales tropical-arid, iar dintre
lucrurile care au pus cele mai mari piedici putem aminti:
temperaturi ridicate de peste +50°C, umiditatea aerului foarte
mare 88%, furtuni de nisip care produceau intarzieri in
amplasament (transportau o cantitate mare de praf si nisip)

precum s§i izolarea fatd de orice urmda de umbra
(amplasamentul este in camp deschis, in afara protectiei
oricarui obstacol — cladiri, vegetatie, etc). Astfel, singurele
se efectiv cateva ore dimineata, la pranz fiind o pauza lunga,
lucrarile fiind reluate apoi seara. Asamblarea structurilor
metalice a Inceput In primdvara anului 2018, iar dupd
aproximativ o lund gi jumatate structurile metalice erau
instalate complet (Fig. 19).

.| -

Fig. 19 Imagini de la instalarea structurilor metalice

De la proiectare la executie, au inceput s apara deja
diverse provocari, la care colegii nostri au trebuit sd gaseasca
solutii rapide si durabile. O alta situatie provocatoare a fost in
momentul in care Executantul a dorit sa foloseascd pentru
umpluturi un material local. Singura problemd era ca
materialul local disponibil era doar nisip de desert fard o curba
variatd granulometricd, cu granule egale si uniforme, cu
densitate neadecvata si imposibil de compactat. Ulterior a fost
analizata posibilitatea utilizdrii pietrei sparte, tot de
provenientd locald dar transportatd pe o distantd mult mai
mare, dar s-a dovedit a fi prea grosierd si nu satisfacea
specificatiile solicitate prin proiect. in cele din urma, s-a decis
folosirea unui amestec atent realizat din piatra sparta si nisip
de desert, care a trecut cu brio testele triaxiale efectuate pentru
determinarea capacitatii portante si s-a dovedit a fi mai bun si
mai rezistent decat materialul evaluat in calcule si solicitat prin
specificatiile proiectului tehnic.

Citirea datelor inregistrate de senzorii si instalatia de
monitorizat a deplasarilor s-a desfasurat pe toatd perioada
realizarii umpluturilor de cate doud ori pe zi, dimineata si
seara, iar in paralel se desfasura o citire separata automata din
ord in ord, avand rezultatele transmise o datd pe zi, catre
Departamentul Tehnic Central din cadrul Companiei ViaCon.
Tn cadrul acestui departament erau interpretate, urmarite si
comparate datele receptionate si chiar s-au introdus corectii in
programul si specificatiile de realizare a umpluturilor.

z 5.

e

Fig. 20 Diagrama de momente, cu albastru este diagrama calculata
in proiect; cu rosu este diagrama masurata de senzori
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Dupa finalizarea umpluturilor s-a realizat sistemul rutier si
lucrarile de asigurare a sigurantei circulatiei (parapeti, semne
de circulatie, marcaje si panouri fonoabsorbante).

Concluzia finald este cid nu s-au Inregistrat neregularitati,
abateri sau deformatii care sa depaseasca tolerantele admise in
timpul executiei lucrarilor precum si ulterior. inainte de
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receptia finald s-a realizat testul de rezistentd al podului prin
incarcarea fizicd cu convoiul de calcul. Receptia finald a
constructiei a avut loc la data de 6 Martie 2019, cand a avut loc
ceremonia oficiala de deschidere (,tdierea panglicii”), cu
participarea reprezentantilor Ministerului Infrastructurii din
UAE si ai Companiei ViaCon (Fig. 21), moment in care s-a
inméanat si certificatul oficial ,,Guiness World Record” (Fig.
22). Recordul Mondial Guiness anterior, doborat acum de
viaductul din Emirate, a fost Viaductul WD-10 realizat Tn
Ostroda, Polonia, care avea o deschidere de 25.74 m. Asadar
noul Record Mondial este cu 6.67 m mai mare decét recordul
mondial anterior.

Fig. 22 Certificat Guinness World Record,
obtinut in Emiratele Arabe Unite

5. Concluzii

Proiectarea si Executia unei structuri metalice din otel corugat,
Record Mondial, a fost o provocare inginereasca fara
precedent, deoarece actiunile si operatiile de constructie la
structuri medii §i mici nu cauzeaza rezultate neasteptate.
Pentru structurile care depasesc 23 m este esential a se realiza
un program de urmdrire si de monitorizare, centralizat la un
sistem de transmitere a datelor, pentru a putea fi analizate n
timp real.

Putem concluziona ca realizarea unei structuri mai mari decat
aceasta, folosind tehnologia otelului corugat, nu se va intdmpla
prea repede 1n viitor §i ne ardtam rezerva in ceea ce priveste ca
in urma utilizarii acestei tehnologii, si se poata depasi
deschiderea de 40 de metri in urmatorii cativa ani.

Pentru atingerea acestui prag dimensional este nevoie de mai
multd cercetare §i observare asupra constructiilor existente, iar
experienta si eficienta analizdrii i urmaririi structurilor
folosind metode numerice §i aparatura cu senzori de
inregistrare a deformatiilor, este absolut esentiala pentru
dezvoltarea ulterioara a constructiilor.
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CONSOLIDARE TERASAMENTE SI REFACERE
PARTE CAROSABILA PE DN 67 KM 16+200

Comuna Malovit, Jud. MEHEDINTI
DATE GENERALE
» Titularul investitiei:
C.N.A.LR.S.A. - D.R.D.P. CRAIOVA
Beneficiarul investitiei:
C.N.A.LR.S.A. - D.R.D.P. CRAIOVA

Studiul geotehnic:
S.C. GEOSTUD S.R.L. Bucuresti

Studiul topografic:
S.C. GEOMETRIA LINE S.R.L. Rm. Valcea
Proiectant:
S.C. CONS DRUM S.R.L. Rm. Valcea
Amplasamentul lucrarii:
DN 67 KM 16+200, localitatea Malovat, jud. Mehedinti

vV v v v Vv

DESCRIEREA INVESTITIEI

DN 67 pleacd din DN 6 Orasul Tr. Severin,
traversand orasele: Motru, Tg. Jiu si se termina In DN 7, in
orasul Rm. Valcea.

Sectorul de drum din DN 67 care face obiectul
prezentei expertize este amplasat in comuna Malovat, jud.
Mehedinti si este afectat de o alunecare de teren.

Alunecarea a afectat partea carosabila in 2 zone, intre
km 16+000 + km 16+060 si km 16+090 + km 16+130.

Alunecarea este activi si a afectat drumul intre km
16+000 + km 16+130.

Este afectata partea carosabila, inclusiv
acostamentele si santurile de pe partea stanga a drumului, cu o
cadere pe verticala de 0.40+0.50 m, denivelare preluatd n
parte cu mixtura asfaltica, de catre administratorul drumului,
SDN Tr. Severin.

Tntre km 16+060 — podet si km 16+090 + km
16+155, exista o lucrare de consolidare cu piloti forati,
solidarizate printr-un radier din beton.

Podetul casetat tip DC2, de la km 16+081, este
afectat in aval (aripa stanga dislocata), iar amenajarea din aval
este partial colmatata, terasamentul drumului fiind erodat si
culeea dezvelita.
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Descarcarea podetului se face pe un pereu din beton
care s-a degradat datorita alunecarii.

Tn amonte, la podet, existi o camera de linistire,
neafectata de alunecare, dar colmatata partial.

Urmare a investigatiilor din zona, s-a constatat ca pe
acest amplasament a mai existat o lucrare de consolidare cu
piloti, solidarizati printr-un radier din beton (dreapta drum).

Aceasta lucrare a fost compromisa de alunecare intre
km 16+090 + km 16+130, pilotii sunt deplasati, radierul rupt si
deplasat catre aval.

Intre km 16+130 + km 16+155, consolidarea
drumului nu a fost afectata de alunecare.

Tntre km 16+060 + km 16+090, drumul nu este
afectat de alunecare.

Santul de pe stdnga drumului este distrus in totalitate.
Tn prezent, scurgerea apelor in lungul drumului se face printr-
un sant de pamant, partial colmatat, care nu asigura scurgerea
apelor in lungul drumului, stationand Tn zona alunecata si care
ajuta la infiltrarea apelor pluviale Tn corpul drumului,
favorizand alunecarea de teren.

Debleul drumului este intre km 16+000 + km
16+030, aluneca spre drum, astupand santul din pamant
existent.

CAUZELE ALUNECARII DRUMULUI

¢+ Structura morfologica a terenului favorabila alunecarii
drumului national, alimentata de apele de suprafata
nedirijate, care stationeaza Tn zona afectata de alunecare.
«+ Apele subterane, care alimenteaza planul de alunecare,
necaptate prin drenuri.
< Santul din material granular de pe partea stanga a
drumului, care permite patrunderea apelor de suprafata in
zona alunecata.

% Tnaval, exista zone unde apele biltesc din cauza gropilor
create dupa alunecarea terenului.

« Podetul de la km 16+081 descarca pe zona alunecata,
pentru ca nu exista 0 amenajare Tn aval pana la emisar.

%+ Toate aceste cauze, asociate cu traficul greu care circula
in zona, fac ca alunecarea sa fie activa si sa puna in
pericol stabilitatea drumului in zona.

% n aceste conditii, pentru asigurarea stabilitatii drumului
in zona, se impune Tntocmirea unei expertize tehnice prin
care sa se stabileasca solutia tehnica in vederea intocmirii
PT+DE pentru finceperea imediata a lucrarilor de
consolidare a drumului.

SOLUTIA PROIECTATA
A. Consolidarea drumului intre km 16+000 + km 16+060
si km 16+090 + km 16+135 cu pilogi forayi cu tubaj
recuperabil, cu radier jos si pilogi ingropagi Tn teren
(conf. Ind. NP 123/2010)

v' Sunt 2 sectoare de drum afectate de alunecare:
O Km 16+000 + Km 16+060 — dreapta
O Km 16+090 + Km 16+135 — dreapta
v Sustinerea drumului se va face cu piloti forati
(coloane Benotto) ® 1500, amplasati pe un rand, pe
partea dreapta a drumului.
v" Coloanele vor fi solidarizate cu un radier din beton
armat cu beton C25/30.
v' Atat pilotii cat si coloanele vor fi betonate, folosind
beton C25/30 si otel BST 500 ®12-+28.
v" Coloanele au 3.25 m ax-ax, H=18.00 m si se vor
amplasa la 4.65 m fata de axul drumului. (plansa 01)

v Pilotii se vor incastra in terenul de baza - marna, min.
7.50 m.

v" Radierul va avea urmatoarele dimensiuni: B=3.00 m,
H=1.50 m si grinda pentru parapetul metalic, avand
H variabil, g=0.50 m.

v' Radierul se va executa n tronsoane cu rosturi,
cuprinzand 3 coloane.

v"n fiecare a 5-a coloani se va tuba pentru testul cross-
holle cu o teava din otel ®60/3+3.50, verificarea se
va face prin impendanta mecanica.

v Acoperirea cu beton Tn piloti va fi de 10 cm fata de
armatura orizontala.

v In zona lucrarilor de consolidare existenti, se va
sparge radierul din beton in totalitate, iar coloanele
existente vor fi cuprinse n radierul nou turnat.

B. Sustinere debleu drum cu o rigola ranforsatd, avand
He=1.00+1.8 Om, L=30 m, din beton C20/25 — armat,
km 16+092 + km 16+122

C. Scurgerea apelor

v' La podetul de la km 16+081 se va executa sustinerea
terasamentului  prin  prelungirea radierului din
coloane, se va reface amenajarea din aval, se va
desfunda.

v" Amenajarea se va face in trepte, pana n vale, pe
L=30 m min.

v' Pentru preluarea apelor din infiltratii se va executa
dren de fund de sant pe partea stanga a drumului, cu
descarcare Tn camera de linistire a podetului existent
de la km 16+081.

v" Drenul descarca in camera de linistire a podetului
existent (-2.50 m fata de cota superioara dala podet)
langa timpan, iar la km 16+154 stanga, se va executa
un put de aerisire, din care va pleca un dren
transversal pe drum, L=73 m.

v" Cota drenului transversal va fi la min. -3.00 m fata de
cota terenului la putul de aerisire.

v Din putul de aerisire va porni un alt dren, transversal
drumului, cu descarcare in aval prin amenajarea unui
cap de dren din zidarie sau beton, la -3.00 m fata de
cota existentd a drumului, L=20 m.

v Drenurile se vor executa din material granular, cu un
tub riflat de ®90+100, iar materialul granular va fi
protejat cu geotextil.

v TIntre km 16+000 + km 16+300 stanga, se va executa
un sant din dale de beton C20/25, de 10 cm, pe
fundatie din nisip sau balast de 10 cm grosime, santul
avand b=0.50 m, h=0.50 m, B=1.75m

v" 1n aval, printre coloane, se vor executa drenuri forate
in spice, la h=6.00 m, la un interval de 3 coloane,
tubate ®100, pe L=25 m (zona are infiltratii de apa).
De preferat ca drenurile forate sa urmareasca
nclinarea planului de alunecare pe cét posibil.

D. Refacerea structurii rutiere a drumului km 15+976 +
km 16+207

» Se va realiza Pc=7.00 m + supralargire + 2
acostamente x 1.00 m

> Intre km 15+976 + km 16+207, partea carosabili se
va reface.

»  Structura rutiera a drumului in zonele cu umplutura si
peste radierul din beton de pe coloane, va avea
urmatoarea componenta:
strat de repartitie din balast, in grosime de 10 cm,
conform STAS 6400/84;
fundatie din balast, Tn grosime de 30 cm, conform SR
662/2002;

O fundatie din piatrd sparta, in grosime de 20 cm,
conform 667/2001;
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O Tmbracaminte asfaltica tip AB 31.5, in grosime de 8
cm, conform SREN 13108/1 2007,

O strat de legatura din BAD 20, in grosime de 6 cm,
conform SREN 13108/1 2007;

O strat de uzura din MAS16, in grosime de 4 cm,

>

>

conform SREN 13108/1 2007;
Imbracimintea asfaltici se va realiza si pe
acostamentele drumului.
Pentru racordarea imbracamintii asfaltice noi la cea
existenta, se va freza stratul de uzura pe o lungime
care va rezulta din proiectarea liniei rosii a drumului.
» Umpluturile cu grosimi mai mari decat structura
rutiera, se vor executa din pamanturi al carui grad de
compactare va fi realizat de minim 98%, peste care se
va executa structura rutiera proiectata.
E. Siguranga circulagiei
«+ Se vor executa marcaje rutiere axiale si laterale;
%+ Se va semnaliza curba cu table indicatoare;
®,

++ Se va monta parapet metalic pe lisa radierului L=150
m (dreapta drum), km 16+000 + km 16+150

s G

FOTO - VERIFICARE TEREN FUNDATIE
COLOANE

=rrosap 3

FOTO — SITUATIA INITIALA
DRUMUL ALUNECAT

T e R

o,
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FOTO - VERIFICARE LUCRARE
RECEPTIE LA TERMINAREA LUCRARILOR

CONCLUZII:
Reusita acestei lucrari de asigurare a stabilitatii drumului s-a
datorat:
<+ Profesionalismului firmei S.C. GEOSTUD S.R.L., care a
Tntocmit studiul geotehnic;
< Profesionalismului constructorului S.C. RS ACTIV S.R.L.
Ghimbav, care a executat cu multd responsabilitate
proiectul tehnic si detaliile de executie.
Din pacate, beneficiarului investitiei, DRDP Craiova, prin SDN
Tr. Severin, nu a executat nicio lucrare de ntretinere, desi era
necesar, cel putin n primul an de la darea in folosinta, executarea
lucrarilor de curatire a drenurilor forate — exista riscul colmatarii
acestora, iar apele subterane care au fost cauza principala a
alunecarii corpului drumului sa nu mai fie preluate si dirijate catre
emisar.

S.C. CONS DRUM SRR.L.
Ing. FLAMANZEANU Constantin

NOTA: Continutul articolului apartine strict autorului

DE VORBA ...
Dragi colege, dragi colegi,

Voi renunta la introducere, cdci a ramas un spatiu mic
pentru aceasta rubricd in buletinul nostru informativ, asa cd voi
trece direct la subiect.

Pe 3-5 octombrie a avut loc intalnirea de toamna
CNCisC la Baile Govora si Horezu, in organizarea colegului
nostru Constantin FLAMANZEANU. in ciuda faptului ca
intélnirile acestea se organizeaza din ce in ce mai greu din varii
motive: preocuparea tot mai mare a oamenilor (si aici ma refer, de
fapt, a membrilor nostri) cu rezolvarea propriilor probleme de
viatd si de activitate, care conduce la lipsa de timp; teama de
implicare; lipsa de experienta in astfel de activitati; etc. Si totusi in
ultimii ani au fost intalniri de exceptie, placute, pline de succes si
apreciate unanim de cétre toti participantii. Ma refer la intalnirile
(asa cum Tmi vin acum in grabd in gand) de la Baile Felix in
organizarea colegului nostru dr. ing. Andrei MIHALIK; de la
Suior in organizarea colegului nostru ing. Onut PRODAN; de la
Cluj-Napoca 1n organizarea colegilor dr. ing. Henriette
SZILAGYI si dr. ing. Alexandru DAMIAN; de la Tg. Jiu in
organizarea colegei noastre ing. Liliana PRUNA, de la Brasov in
organizarea colegilor ing. Avram CONTIU si drd. Mircea
CONTIU; de la Busteni in organizarea colegilor ing. Rodica
PARASCHIV si a membrilor filialei Prahova; de la Caciulata si
Baile Govora in organizarea d-lui  ing.  Constantin
FLAMANZEANU.
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Tmi cer scuze dacd am uitat s3 nominalizez alte intalniri,
dar nu acesta a fost scopul, ci acela de a evidentia faptul cd mai
avem colegi activi, sufletisti, care depun eforturi benevole uriase,
care tin stacheta ridicata pentru ca acest domeniu tehnico-stiintific,
deosebit de util, sa fie luat in seamd aga cum ar fi normal. Despre
toate aceste Tntalniri am scris la timpul potrivit. Acum este
momentul sd scriu despre cea de la Baile Govora din aceastda
toamnd, in organizarea relativ proaspatului nostru coleg ing.
Constantin FLAMANZEANU, care a reusit deja si organizeze
doud intalniri (Caciulata si Baile Govora), ambele deosebit de
reusite si mult apreciate. Intalnirea de la Biile Govora a fost poate
cea mai reusitd de pana acum din motive lesne de inteles: taxa de
participare foarte mica, prin care au fost sustinute trei zile de
activitate; pret hotel rezonabil si conditii foarte bune de cazare;
toate activitatile (simpozionul tehnico-stiintific, sedinta comisieli,
cazarea si mesele - de calitate) in aceasta locatie (hotel Oltenia);
excursia tehnica deosebit de instructivd la Horezu, cu vizitarea
renumitei manastiri Hurezi (monument istoric national), vizita
muzeului Trovantilor, vizita expozitiei de ceramicd din Horezu,
inclusa in patrimoniul Unesco, precum si a catorva olari la lucru, a
caror activitate §i ale caror produse de calitate au trecut demult
hotarele tarii, fiind deosebit de apreciate; deplasare confortabila cu
autocar turistic in cadrul excursiei tehnice; pranz traditional la
restaurantul “Doi cocosi” din Horezu.

Sa va explic si secretul acestei reusite.

Inginerul Constantin FLAMANZEANU a intemeiat o
firma de proiectare in domeniul transporturilor rutiere, numita
CONS DRUM S.R.L. Domnia sa a absolvit Facultatea de
Constructii Feroviare, Drumuri si Poduri. Chiar si cei doi fii au
absolvit aceastd facultate, unul dintre ei lucrand cu tatal, celalat
intr-o mare companie de constructii. L-am cunoscut pe inginerul
Flamadmanzeanu cand era tanar angajat la Administratia
Drumurilor Nationale si mi-a atras atentia seriozitatea si
profesionalismul cu care participa la simpozioane tehnico-
stiintifice, obicei mai rar la cei din acest domeniu. Chiar si dupa
infiintarea firmei sus-mentionate I-am intalnit adesea la astfel de
evenimente. Cum totdeauna am apreciat profesionistii $i mai ales
pe cei deosebit de seriosi, nu fac un secret céd inginerul Constantin
FLAMANZEANU a intrat in sufletul meu ca o persoani dragi si
de valoare. Am fost rasplitit pentru simpatia mea, atunci cand din
proprie initiativa s-a hotarat sa faca parte din asociatia noastra
profesionald. Cu ocazia celor doud organizari de la Horezu si
Biile Govora, mi-am dat seama cd am avut dreptate. Inginerul C.
Flamanzeanu este deosebit de apreciat si indragit in tot judetul Tn
care activeaza, pentru calitatea proiectelor pe care le elaboreaza si
pentru seriozitatea cu care trateaza executia lucrarilor pana la
punerea lor in functiune (fapt mai rar intdlnit in zilele noastre).
Toti oficialii cu care am discutat mi-au relatat cd elaboreaza
proiecte de calitate si nu intarzie niciodatd predarea lor. Asa se
explicd faptul ca are usi deschise pretutindeni §i a primit tot
sprijinul pentru organizarea evenimentelor noastre, precum si
sponsorizdri substantiale care ne-au usurat participarea si condifii
optime pentru desfagurarea activitatilor specifice. Felicitari,
sandtate si succes in continuare, domnule coleg ing. Constantin
FLAMANZEANU.

La deschiderea lucrarilor simpozionului a participat cu
multa amabilitate si placere chiar primarul orasului Baile Govora,
dl. Mihai MATEESCU, care a vorbit cu multd pasiune despre
urbea pe care o conduce, despre succesele si proiectele de viitor,
fard a omite sa mentioneze contributia firmei CONS DRUM
S.R.L. la realizarea unor obiective importante din zona.

La Horezu, oras frumos, curat si in continua dezvoltare,
am fost intdmpinati cu multd satisfactie de primarul orasului dl.
Nicolae SARDARESCU care ne-a insotit in vizitd la manistirea
Hurezi, unde aranjase deja explicatii competente cu stareta
manastirii — miicuta Ambrozia. DI primar Sardarescu ne-a vorbit
cu multa competentd despre oras, despre oamenii harnici din
Horezu, despre pasiunea lor pentru ceramica, despre planurile de
viitor de dezvoltare a urbei. Pe de altd parte s-a desprins si
aprecierea la adresa domnului ing. Flamanzreanu, si increderea in
firma CONS DRUM S.R.L., despre care a afirmat ca “totdeauna a

respectat termenele de predare a proiectelor (se vede cét este de
importanta aceasta cerintd), a elaborat proiecte de calitate si a dat
dovada de seriozitate maxima in urmarirea lor la executie”. Asa
se explicd si faptul cd am fost intdmpinati cu atata atasament si
disponibilitate.

Dragi colege, dragi colegi, m-am cam avatat in anumite
explicatii si randurile s-au inmultit. Am vrut doar s accentuez ca
succesul nostru in viata il constituie competenta profesionald,
seriozitatea s§i responsabilitatea fatd de ceea ce facem. Aceste
calitati trebuie sa ne caracterizeze pe fiecare dintre noi, la locul de
activitate i numai atunci vom nizui ca putem construi o societate
mai bund. Pentru intdlnirea urmatoare s-a angajat sd o organizeze
colega noastri inginer Liliana PRUNA la Tg. Jiu. Avem si o
propunere mai veche din partea domnului ing. Onut PRODAN,
care din motive obiective (sunt convins) a lipsit la Baile Govora.
Vom vedea daca isi mentine propunerea si in final cu ajutorul Dv.
vom decide. Mai avem timp pentru rezolvarea acestei dileme.

La intalnirea viitoare, din primavara, avem alegeri, iar la cea
din toamna, conferinta nationala CNCisC — 2020, pentru care va
fi necesard o activitate mai serioasa atat din partea organizatorului
local, dar si a Consiliului Director. Rugamintea mea este sa va
ganditi la prezentarea scrisa si orala de referate.

Pentru alegeri, va rog sa va ganditi la propuneri si chiar
autopropuneri pentru membri al Consiliului Director (pe cét
posibil nu doar cu numele ci cu implicare efectiva), pe care le vom
cuprinde n buletinele de vot.

Dorindu-vd tot binele din lume si multd sanitate
Dumneavoastra si familiilor, va imbratisez cu toata dragostea.

Presedinte

dr. ing. Victor Popa

Restantieri 2017 si 2018

ing. Afloare Maricica, ing. Boca Gheorghe, ing. Enciu Adrian, dr. ing.
Macoveanu Dan, ing. Nagy Nandor, ing. Plescan Costel, ing. Szel
Alexandru, ing. Stetiu Liviu-Radu, ing. Urs Cristian.

OBS. Cei care nu platesc cotizatiile restante pana la sfarsitul anului in curs,
cu parere de rau nu vor mai face parte din comisie.

Restantieri 2018

ing. Andreka Adrian — Dan, ing. Andreka loana, ing. Cernat Viorel, ing.
Cucoara Cristian Constantin, ing. Cucoard lon Catélin, ing. Czisztér
Kalman Andras, ing. Fatu Aurelian, ing. Krutsch Helmuth, ing. Opris
Alexandru Silviu, ing. Radulescu Cristian Vlad, ing. Silvas Ion, ing. Vasile
Aurel.

S.C. SIBAREX S.A.

S.C. LESCACI COM S.R.L.

SIXENSE Soldata

Cotizatia de membru se poate transmite prin banca in contul:

CEC Bank Fil. Sector 2, Ag. Pantelimon, in cont IBAN RO83 CECE
B210 37RO NO35 5794

Valoarea cotizatiei: 80 lei pers. fizice, 40 lei pensionari; 600 lei pers.
juridice.

Felicitam aniversatii lunilor octombrie - noiembrie,
uréndu-le sanatate si mult succes. La multi ani !

ing. Cotoran Marina-Magdalena 02 octombrie
ing. Fantanaru Nicolae 05 octombrie
ing. Marcu Dragos 05 octombrie
ing. Tudosescu Gabriel 06 octombrie
ing. Chiroiu Mihai 07 octombrie
ing. Popescu Mircea 17 octombrie
dr.ing. Florut-Sorin Codrut 21 octombrie
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ing. Bindileu Ciprian 03 noiembrie
ing. Udriste Gabriel 03 octombrie
dr.ing. Didulescu Caius 19 noiembrie
dr.ing. Corbu Ofelia — Cornelia 20 noiembrie
ing. Matei Gheorghe 25 noiembrie
ing. Fako Sorina 27 noiembrie
dr. ing. Mihalik Andrei 30 noiembrie
ing. Ionescu Bradut Alexandru 21 noiembrie
ing.Toader Tudor Pamfil 27 noiembrie
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CNCisC- Comisia Nationali
Comportarea in situ a Constructiilor
Sos. Pantelimon nr. 266
cod 021652 BUCURESTI
Tel: 0723.319.708
e-mail: cncisc@gmail.com
Www.cncisc.com
CEC Bank, fil. sect.2, Ag. Pantelimon
Cod IBAN:

RO83 CECE B210 37RO N035 5794

SIKA ROMANIA S.R.L.
Str. Izvor nr. 92-96, Cladirea FORUM 111,
Etaj 7, Sector 5 - Bucuresti
Tel: +40 21 3173338
Tel: +40 726 746386
Fax: +40 21 3173345
mihai.lucian@ro.sika.com

®

BUILDING TRUST

S.C. EURO QUALITY TEST S.R.L.
Str. Lacul Zanoaga nr. 35
cod 062299 BUCURESTI
Tel: 0724399041; Fax: 0318168176
daneeatryf@yahoo.com

S.C. MINERVA CONSTRUCT S.R.L.
Strada Erou Arhip Nicolae Nr 7
cod 100225 Prahova
Tel:0722.778.912; 0721.565.418

elisabeta.vranceanu@gmail.com

i
MINELVA

CONSTELCT

S.C. TECHNO VOLT S.R.L.
Str. Olanesti nr.4, sector 6
060401- BUCURESTI
Tel: 021-2201302; Fax: 021-2210925
gploesteanu@technovolt.ro

S.C. HIDROCONSTRUCTIAS.A.
Str. Aleea Florilor, Bl. 15 P
Deva, jud. Hunedoara, cod 330055
Tel: 0254/214125; 214134
Fax: 0254/231560

S.C. SIBAREX S.A.
Str. Prundului nr.1
cod 627055 CAMPINEANCA
Jud. Vrancea
Tel/Fax: 0237-221361; 0237-221603

sibarex@sibarex.ro

o
5>

SIXENSE Soldata
Str. Hagi Ghita 21A-23, Sector 1
cod 011501 - BUCURESTI
Tel: 0758. 015. 833
mariana.garstea@sixense-group. com
WWW.Sixense-group.com/en/

AYA s)xense
VAY soldata

Str. Stirbei Voda nr. 95
bl. 25B, sc. A, ap. 13
010118 - Bucuresti, Romania
Tel. / Fax: +40-21-637 35 45
Email: solaron@solaron.ro
Web: www.solaron.ro

Jiolaron

materiale bune ... solutii si mai bune

S.C. SOLARON CONSTRUCT S.R.L.

S.C. ALMA CONSULTING S.R.L
Str. Poienitei nr. 4, ap. 1
cod 62156, FOCSSANI, jud. Vrancea
Tel: 0237-238.577; Fax: 0237.206.760
almaconsulting53@yahoo.com

-
AOa

LABORATORUL DE CONSTRUCTII
BUCURESTI S.A.
B-dul ENERGETICIENILOR Nr. 9 -11,
sector 3 cod: 032091 BUCURESTI
Fax :021/ 346.79 85; Tel: 021/346 16.05
office@Ich.ro, www.lcb.ro
andrei.sachelarescu@Ich.ro

ALCB

Laboratorul de Constructii Bucuresti

S.C. LESCACI COM S.R.L.
Str. Victoriei nr. 3/C
cod 445200, NEGRESTI OAS
jud. Satu Mare
Tel: 0745.397.778; 0361.884.915
lescacicom@gmail.com

Cl

d
Lescaci :

S.C. POPP & ASOCIATII INGINERIE
GEOTEHNICA S.R.L.
Str. Intrarea Viilor nr.15, sector 5
050162 Bucuresti
Tel: 021.317.88.28/29
office-geo@p-a.ro

&
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INGIMNERIE GEOTEHNICA

S.C. PROFESIONAL CONSTRUCT
PROIECTARE S.R.L.

Str. G. Dem. Teodorescu nr.11D, sector 3
030915 Bucuresti
Tel.+40735747415; +4021 320 00 82;
fax +4021 320 03 05
http://www.p-c.ro/e-mail:office@p-c.ro

Redactor responsabil: dr. ing. Victor Popa: victor_popal942@yahoo.com
Redactor tehnic: Cherciu Georgeta: georgeta_cherciu@yahoo.com
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